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badawczo-rozwojowych francuskich przedsiebiorstw branzy morskiej. G/khcz- -

na akcja ma na celu przygotowanle przedstawicieli mediow do zbllzajqcego
- sie wielkimi krokami najwiekszego w'Swiecie salonu uzbrojenia morskiego
Euronaval 2010, ktory odbedzie sie pod koniec pazdziernika w Paryzu.

twierajaca tournée, zorganizowana w pary-
skiej Ecole militaire (Akademii Wojskowej),
konferencja prasowa z udziatem szefa
wspdtpracy zagranicznej DGA (Direction générale
pour I'armement, Delegatura Generalna Uzbrojenia
- odpowiednik Departamentu Zaopatrywania SZ
i Departamentu Polityki Zbrojeniowej w jednym)

JCZYNIG It

Jacquesa-Emmanuela de Lajugie’ego, szefa GICAN
(Groupement industriel des constructions et arme-
ments navals, Grupa Przemystowa Producentéw
Uzbrojenia Morskiego) Jean-Marie Poimboeuf a
oraz asystenta ds. wspdtpracy zagranicznej Mari-
ne nationale kadm. Georgesa Bosseluta, stanowita
wprowadzenie wyjasniajace cele i kierunki rozwoju
firm o profilu morskim. Przedstawiono $cista koope-
racje przemystu z Marine nationale, ktorej owocem
jest jedna z kilku funkcjonujacych na $wiecie flot
o globalnym zasiegu operowania oraz potencjat
eksportowy przedsiebiorstw, mozliwy dzieki poli-
tyce rzadu francuskiego.

Na spotkaniu zaprezentowano tez szczegotowy
plan wycieczki i jej tematyke, dopasowana w znacz-
nej czedci do najwazniejszych obecnie aspektéw
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dziatan wiekszosci liczacych sie marynarek wojen-
nych i agencji rzagdowych, zwigzanych nierozltacz-
nie z zapewnieniem bezpieczenstwa zeglugi oraz
ochrony infrastruktury krytycznej. Zagadnienia,
od ktorych pochodzi motto tournée - ,Uczyni¢
morze bezpieczniejszym”, spowodowaty, ze naj-
wiecej czasu poswiecono instalacjom brzegowym
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1 Barka desantowa EDA-R na plazy Tulonu w czasie.
wytadunku ciagnika siodtowego. Seryjne [-Caty
beda sie nieco réznity od-tego demonstratora.

jowy Sagema w Massy pod Paryzem, port handlo-
wy w Port de Bouc i baze doswiadczalnej jednostki
Gendarmerie maritime niedaleko Marsylii, poligon
w Fort de Saint Elme, baze Marine nationale i o$ro-
dek integracji systeméw bojowych okretéw pod-
wodnych w Tulonie, stocznie i osrodek projektowy
fregat DCNS w Lorient, a takze baze Marine natio-

RZE BEZPIEGZNIESSZYIT™

i morskim, stuzacym wczesnej lokalizagji, identy-
fikacji i likwidacji zagrozen asymetrycznych. Od-
zwierciedla to kierunki rozwoju systeméw, bedace
skutkiem pojawienia sie nowych niebezpieczenstw
nadchodzacych z kierunku morskiego. Oczywiscie
oferta firm skupionych w GICAN jest znacznie szer-
sza i obejmuje réwniez typowe systemy uzbrojenia
morskiego, w tym rézne klasy okretdw oraz pojazdy
bezzatogowe. W odpowiedzi na zapotrzebowanie
firm, na tegorocznym Euronaval po raz pierwszy
zostanie ustawiony basen do prezentacji pojazdéw
na- i podwodnych ,na zywo".

Plan tegorocznej podrézy réznit sie od po-
przednich (patrz NTW 10/2008) i byt dopasowany
do jej przewodniej tematyki. W trakcie czterech dni
dziennikarze odwiedzili osrodek badawczo-rozwo-

nale oraz osrodek badawczo-rozwojowy Thalesa
w Bredcie.

SISMARIS, SECMAR, MWPS,
GZULI BEZPIECZNE MORZE
W ubiegtym roku DGA wydata 818 min euro na sze-
roko pojete prace badawcze, z ktérych 50% stano-
wit rozwoj nowych technologii, za$ 35% - budowa
réznego rodzaju demonstratoréw i prototypéw. Nic
dziwnego, ze w celu wyboru najlepszych rozwigzan
zainwestowano w wiele przedsiewzie¢, z ktérych
czes¢ tematyki zazebiata sie w poszczegdlnych
z nich. Tytutowe akronimy oznaczaja systemy
ochrony wytacznej strefy ekonomicznej, wybrzeza,
portéw i innych instalacji. Maja one wspomagac
przeciwdziatanie zagrozeniom na morzu mogacym
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1 Maszt z niektérymi podzespotami systemu SECMAR.
Na gérnej platformie widac anteng radaru Coastwat-
cher 10, nizej gtowice optroniczng oraz panoramiczny
system obserwacji w podczerwieni firmy Bertin. Nazwa
firmy Furuno na radarze Coastwatcher nie powinna
myli¢. Thales kupit po prostu jeden z najpopularniej-
szych radaréw na rynku (FAR2157), aby obnizy¢ cene.
Imieniono natomiast catkowicie bloki obrobki sygnatu,
dostosowujac je do potrzeb SECMAR-a. Obstuga
systemu ma do dyspozycji réwniez urzadzenia ,z potki”.
Sa to komputery i monitory oraz osobna serwerownia,
rozmieszczone w dwéch matych budynkach. ¥

powodowaé niebezpieczenstwo dla ludzi, kleski
ekologiczne (uszkodzone zbiornikowce), jak i oko-
liczno$ciom zwigzanym z terroryzmem, piractwem,
nielegalng emigracja i przemytem.

Kierowany przez DCNS program SISMARIS (Sur-
veillance MARitime pour I'ldentification des com-
portements Suspects — morski system dozoru oraz
identyfikacji statkow o podejrzanym zachowaniu)
wystartowat w pazdzierniku 2009 roku. Zakoriczy
sie po 36 miesigcach i bedzie kosztowat 6,98 min
euro. Jego celem jest opracowanie systemu do ge-
nerowania obrazu ruchu morskiego w czasie rze-

czywistym oraz automatycznego wyodrebniania
jednostek, ktorych zachowanie zostato zinterpreto-
wane jako nietypowe. Testowe komponenty lado-
we SISMARIS-a zainstalowano w terminalu paliwo-
wym portu Port de Bouc i s3 to: radar nawigacyjny
pasma X, radar dalekiego zasiegu (200 Mm), radar
o fali ciagtej i modulowanej czestotliwosdci, kame-
ra TV wysokiej rozdzielczosci, gtowica optroniczna
z kamerami podczerwieni oraz odbiornik systemu
automatycznej identyfikacji (AlS). Dostarczaja one
informacji - obrazu ruchu morskiego we francuskiej
strefie ekonomicznej - oraz pozwalajg, dzieki zaim-
plemontowanym algorytmom wykorzystywanym
do wspierania decyzji, na wykrycie nienaturalnych
zachowan. Interfejs systemu umozliwia, po kliknie-
ciu na symbol statku, ustalenie jego tozsamosci,
podstawowych danych, pokazanie zdjecia, itp.
Dane te wprowadzane sg do systemu na podstawie
informadji z Lloyds Register, AlS, a nawet hobby-
stycznych stron internetowych (shipspotterskich!),
czy wywiadu cywilnych stuzb portowych lub strazy
granicznej z rybakami, itp. Te kompilacje sa stale
uzupetniane i korygowane.

Jako podejrzane uznawane sg statki wykonuja-
ce nagte, niezasadne zmiany kursu, poruszajace sie
z wysoka predkoscig (ponad 16 w.), niezmierzajace
najkrétsza droga do deklarowanego miejsca prze-
znaczenia, a takze te, ktére wytaczyty nadajniki
AIS. Po ich wytonieniu, pojedynczy operator przy
konsoli zobrazowania bedzie mdgt podja¢ dalsze
kroki - jezeli zbyt szybki statek okaze sie tylko
katamaranem-promem pasazerskim, czy wylgcze-
nie AIS nastapito w wyniku awarii, nie za$ zamie-
rzonych dziatan, usuwa je z listy ,podejrzanych”.
Pozostate sg $ledzone przez system, i - o ile to
konieczne - mozliwe jest zaangazowanie pomocy
z zewnatrz, np. samolotéw patrolowych. Wykrycie
w duzej odlegtosci od portdw potencjalnych nie-
bezpieczenstw daje duzo czasu na przygotowanie
scenariusza dziatan. W wariancie sitowym moze to
by¢ operacja okretédw bojowych, jednak w wiekszo-
$ci wypadkdw koriczy sie na akcji zatogi patrolowca
Maury (P 612) ze specjalnej jednostki Gendarmerie
maritime (PSMP, Peloton de sGreté maritime et por-
tuaire) zaangazowanej w program. W jej siedzibie
znajduje sie tez jedno z dedykowanych centréw
operatorskich SISMARIS-a.

Kolejng, blizsza linia obrony przed zagro-
zeniem asymetrycznym moze sta¢ sie SECMAR
- wielosensorowy system dozoru portu, ustawiony
w tym roku na sze$¢ miesiecy w Marsylii. Jest on
wynikiem rozpoczetego w 2006 roku przez Thale-
sa programu, w ktory zaangazowaty sie inne firmy
i placdwki naukowo-badawcze (np. uniwersytety).
Obejmuje rézne czujniki, w tym radar nawigacyj-
ny Coastwatcher 10, stacjonarny sonar pasywny
Seaobserver, gtowice optroniczne firmy Bertin,
kamery podczerwieni oraz automatyczny modut
analizy behawioralnej BAM, bedacy bardziej za-
awansowanym (wykorzystuje m.in. analize sylwetki
(!) jednostki pochodzacej z kamer do klasyfikacji),
niz algorytm SISMARIS-a, stuzacy do wstepnej se-

lekcji celéw. Dzieki BAM system moze odréznic
samodzielnie np. jednostke rekreacyjng od todzi
z terrorystami. Zadaniem SECMAR-a jest nadzér
i alarmowanie o wykryciu nietypowych zachowan
w obszarze portu.

MWPS (Maritime Warning Protection System)
stanowi kolejne ogniwo faicucha ochrony wy-
brzeza. Jest to propozycja wstepnych dziatan po
wykryciu przez inne systemy (np. powyzsze) zagro-
zen terrorystycznych lub pirackich. Jego zadaniem
jest $ledzenie w dzien i w nocy matych, szybkich
jednostek ptywajacych w obszarze portowym
oraz odstraszanie intruzéw. Dozdr zapewniaja na-
turalnie systemy optroniczne, jednak ciekawsze
sg inne $rodki zastosowane w MWPS. Po wykryciu
nieodlegtego niebezpieczeristwa, system urucha-
mia reflektory o$lepiajace kierunkowym btyskiem
oraz wysyta komunikat o przekroczeniu strefy za-
mknietej. Do$wiadczenia wskazujg, ze w 80% wy-

U Wyrzutnia granatéw systemy MWPS. W jej prowadnice
wsuwa sie cztery moduty z trzema lufami — tacznie 12
(na zdjeciu — jeden modut). Pociski moga by¢ odpalane
w sekwencjach np. 6 hukowych, po nich 6 z gazem.

padkdéw praca systemu koriczy sie w tym miejscu,
bowiem liczba ta dotyczy zabtakanych jachtéw lub
motoréwek czy skuteréw, ktérych piloci w przypty-
wie wrazen pomylili droge. Jednak pozostate 20%
moze by¢ realnym zagrozeniem. Wéwczas MWPS
uruchamia swoje Srodki bojowe - niezabijajace
(non leathal). Pierwszym jest generator kierunkowy
fal akustycznych o zasiegu 500 m. Jezeli nie pomo-
ze, do akgji wehodzi 12-lufowa wyrzutnia granatéw
kal. 56 mm. Jej konstrukcja bazuje na urzadzeniach
stosowanych na wozach bojowych (GALIX) do wy-
strzeliwania pasywnych $rodkéw zaktocajacych.
W przypadku MWPS sa to granaty hukowe, gazowe,
oélepiajace lub zawierajace kulki gumowe - wszyst-
kie produkgji Lacroix. Oczywiscie nalezy sie liczy¢
z determinacjg niektorych intruzéw. Dla nich huk
i gaz moga byc¢ za stabym argumentem, wéwczas
do akcji moga wejs¢ stanowiska strzeleckie lub




artyleryjskie - w zaleznoéci od skompletowania
systemu. MWPS, podobnie jak powyzsze, ma scen-
tralizowany punkt dowodzenia.

DGA oraz poszczegélne firmy wdrozyly tez
wiele innych projektéw i programéw tej kategorii
(np. SPATIONAV firmy Sofrelog, nalezacej do EADS),
jednak na ich opis, chocby skrétowy, potrzeba
osobnego artykutu. Bardzo wazng cecha wspoing
ich wszystkich jest wykorzystywanie jedynie istnie-
jacych podzespotéw i urzadzen, a problemy zwia-
zane z ich dziataniem sprowadzaja sie do opraco-
wania wiasciwego oprogramowania i algorytmoéw
ich pracy.

Z MORZA NA LAD

O gotowosci sprzedazy naszym wschodnim sasia-
dom wielozadaniowego okretu desantowego typu
Mistral (BPC, patrz NTW 1/2010) pisano juz wiele,
dodajmy - nie bez emogiji. Nie jest wykluczone,
ze Euronaval przyniesie nowe, bardziej konkretne
wiesci w tej sprawie, trudno jednak przyjac, ze na-
wet Rosja moze wydac kilkaset milionéw euro bez
ogtoszenia przetargu. Tymczasem zabiegi marke-
tingowe DCNS trwaja i koncern jest zainteresowany
pokazywaniem BPC nalezacych do francuskiej floty
oraz informowaniu o postepach budowy trzeciej
jednostki - Dixmude, ktora wejdzie do stuzby w 2012
roku. Promowana jest tez jego mniejsza wersja
- BPC 140. Obecnie zapotrzebowanie na jednostki
tej klasy na rynkach swiatowych jest chyba naj-
wieksze po patrolowcach morskich, oznaczanych
szeroko rozumianym akronimem OPV (Offshore
Patrol Vessel). Roznica polega na skali, a co za tym
idzie i cenie, skutecznie spowalniajacej tempo za-
wierania kontraktéw na te pierwsze. Nie zmienia to
faktu, ze floty pozadaja wszechstronnych platform,
ktore oprocz aplikacji bojowych moga zaoferowac
zdolnosci do udziatu w operacjach cywilnych, tak
potrzebne dla uzasadnienia codziennej potrzeby
posiadania sit morskich. Mistral (L 9013) i Tonnerre
(L 9014) udowodnity to juz nie raz. Obecnie oba sto-
ja w Tulonie - prototyp w doku na przegladzie, zas
jego blizniak przy pirsie, gdzie sprawdzane s3 jego
systemy tacznosci i radiolokacyjne przed kolejnym
rejsem dtugoterminowym, ktéry ma sie rozpoczac
LJjeszcze w tym roku”.

Ekipa dziennikarska zostala przewieziona
zFort de Saint Elme, gdzie odby# sie pokaz MWPS-a
do bazy Marine nationale w pobliskim Tulonie, na
poktadzie niezwykle ciekawego i awangardowego
EDA-R (Engin de débarquement amphibie rapide,
szybka barka desantowa). Jest to katamaran de-
santowy, znany wcze$niej od jako L-Cat (Patrz NTW
1/2009), opracowany przez Constructions indu-
strielles de la Méditerranée (CNIM). Ci, ktorzy mieli
watpliwosci, Ze ta nietypowa konstrukcja ma szanse
na produkgje seryjna, dzi$ z pewnoscig sa zdziwieni.
DGA ztozyto juz zamdwienie na cztery barki w wer-
sji seryjnej, rézniacej sie nieco steréwka, detalami
konstrukgji, systemamitacznosci wojskowej i lekkim
uzbrojeniem strzeleckim. Sg one przeznaczone dla
obu BPC - po dwa mieszczg sie w dokach kazdego
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U Aquitaine w doku w Lorient.

z nich. W czasie rejsu zaprezentowano dziatanie
poktadu fadunkowego-pontonu, ktéry w czasie po-
dejécia do plazy i wytadunku znajduje sie w dolnym
potozeniu zwiekszajac ptywalnos¢, zas do tranzytu
morzem z duzg predkoscig unoszony jest do gdrnej
pozycji, opierajac sie na dwdch belkach faczacych
oba kadtuby katamaranu. Operacja jest szybka,
trwa okoto minuty. Jednostka réwnie dobrze spra-
wuje sie na nieprzygotowanej plazy, jak i na przy-
padkowym nabrzezu portu. W kwietniu br. po raz
pierwszy przeprowadzono préby z zatadunkiem na
nia czotgu podstawowego Leclerc.

U DCNS w Lorient ma swoj osrodek integracji systeméw
mechanicznych i nawigacyjnych. Na zdjeciu makieta
funkcjonalna fregaty typu FREMM ze stanowiskiem
sternika. Jak widac, w szerokim zakresie uzywane s
urzadzenia zakupione na rynku cywilnym — COTS.

EDA-R jest bez watpienia drozszy niz klasyczna
barka, jednak znacznie tafiszy od poduszkowcéw
LCAC. Oferuje tez podobne zalety, w tym wysoka
predkos¢ marszowg i manewrowo$¢. Stad moze
stanowic ciekawa oferte dla krajow, ktdre juz maja
badz przymierzaja sie do zakupu okretéw desanto-
wych z dokiem i nie sta¢ je na kupno, i co wazne,
utrzymanie poduszkowcdw.

Dalszy rozwoj konstrukcji majg stanowic kata-
marany wielozadaniowe MPC (Multipurpose Patrol
Craft) do dziatan przybrzeznych, a nawet $rédlado-
wych. Ich zadaniem moze by¢ np. szybkie dostar-
czenie jednostki rozpoznawczej piechoty morskiej
wraz z pojazdami i sprzetem w trudno dostepne
rejony ujs¢ rzek i podobne.

HORVZONTY", FREMI- | SCORPENY

Wizytdwka DCNS-u s dwa programy bilateralne
- wspdlne z Wtochami - obejmujace budowe serii
fregat przeciwlotniczych typéw Horizon/Orizzonte
oraz wielozadaniowych FREMM.

Oba francuskie Horyzonty - Forbin (F 620) i Che-
valier Paul (F 621) sa juz w stuzbie. Pierwszy z nich
odbyt udane strzelania pociskami Aster 15 i 30 sys-
temu PAAMS, zatoga drugiego jest do tego inten-
sywnie przygotowywana. Szkolenia trwaja nie tylko
w morzu, ale réwniez w porcie. Nieco szokujacym
dla wystannika redakecji NTW obrazem byt magazyn
lekkich torped ZOP EuroTorp MU90 Impact na po-
ktadzie Chevaliera Paula - zawierat on mniej wiecej
potowe catego zapasu naszej Marynarki Wojenne;j,
ktora jak wiadomo dysponuje 20 pociskami bojowy-
mi i jednym ¢wiczebnym. Program zakonczyt sie po
zbudowaniu w sumie tylko czterech fregat, co byto
wynikiem bardzo wysokiej ceny. W zwiazku z tym
czes¢ jednostek typu FREMM otrzyma poszerzone
zdolnosci zwalczania celdw powietrznych — w tym
odmiane radaru wielofunkcyjnego Thales Hercules
z poprawionymi parametrami pracy w trybie plot.

TECHNIKA MORSHA
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oraz pociski Aster 30 zamiast rakiet manewrujacych
MdCN (Missile de croisiere naval, ex - Scalp Naval).
Te odmiane nazwano FREDA.

Prototypowy FREMM - Aquitaine (D 650) jest
obecnie wyposazany w suchym doku stoczni DCNS
w Lorient (patrz dziat Nowosci z Karju i ze Swiata).
Na fregacie znajduja sie juz wszystkie urzadzenia
wielkogabarytowe, w tym zespét napedowy, wy-
rzutnia kadtubowa Sylver A70, konsole uniwersalne
systemu walki w BCl i inne. Ustawiono tez armate
OTO Melara kal. 76 mm i zainstalowano specjalne
makiety $rub napedowych, ktdére pozwolg na pet-
ne przeprowadzenie préb napedu na uwiezi. Trwa
budowa jednostki zamdéwionej przez Maroko (na
razie jedynej eksportowej) oraz drugiej francuskiej
- Normandie. Wszystkie powstana w wersji bazowej
(wielozadaniowej z poszerzong zdolnoscig ZOP).

W zwiazku z programem FREMM, uczestniczace
w nim firmy zaprezentowaty systemy i urzadzenia
przeznaczone dla tych okretéw. Szczegélnie oka-
zale wyglada system hydrolokacyjny opracowany
przez Thalesa. Tworzy

U W petni autonomiczny, bezzatogowy pojazd podwodny Asemar na wézku transportowym.

go antena kadtubowa
w gruszce dziobowej
UMS 4110 oraz holo-
wany zesp6t CAPTAS
4 (Combined Active
and Passive Towed
Array Sonar). Antena
UMS 4110 zostanie nie-
bawem zainstalowana
na Aquitaine. Jest to to
samo urzadzenie, ktd-
re wczesniej wybrano
dla ,Horyzontéw". Ten
drugi system sktada sie
z kilku podzespotow

1 Wizja artystyczna USV-taxi — efekt
programu ESPADON. Powstajaca jednostka bedzie
do niej podobna. Do budowy okretu-matki postuza
doswiadczenia DCNS zwiazane z projektami Multi Role Cutter.

Jrybki”  wykonanej

z brazu, pofaczonej z obudowa z kompozytu we- :
glowego, mieszczacej cztery pierscienie kryjace
aktywne przetworniki emitujace sygnat, osobnej
instalacji z kabloling sonaru pasywnego oraz insta-
lacji do wodowania obu anten. Czes¢ aktywna wy-

syta sygnat, ktérego odbite echo jest przechwyty-
wane przez holowana réwnolegle antene linearna.
Mozna ich jednak uzywac zamiennie - pasywnej do
nastuchu toni wodnej lub tylko aktywnej, ktérej sy-
gnaty zwrotne moze odbiera¢ antena pasywna na

1 W bazie specjalnej jednostki testowej lotnictwa morskiego Cepa 10/S w Hyéres zaprezentowano pierwszy
odebrany przez DGA $migtowiec wielozadaniowy NH90 Caiman. Maszyne dostarczono 5 maja br.,
7 wrzesnia dotarta kolejna. Do tej pory obie wylataty ponad 80 h.

innej fregacie - okrety moga dziata¢ w zespotach
poszukiwawczo-uderzeniowych.

Sagem zademonstrowat system nawigacji iner-
cyjnej wykorzystujacy technologie pierscieni lase-
rowych Sigma 40 oraz wyrzutnie celéw pozornych
NGDS dla amunigji Lacroix kal. 130 mm, za$ Thales
pokazat optroniczny system obserwacji okreznej
Artemis, system walki elektronicznej Vigile (z pod-
zespotami rozpoznania technicznego RESM i CESM)
opracowany wspdlnie z wtoska Elettronicg, odpo-
wiedzialna za dostawe modutéw zaktécania ECM.

Nie byto okazji zobaczy¢ okretu podwodnego
typu Scorpéne na zywo, poniewaz ostatni jest juz
na Antypodach, jednak wizyta w centrum integra-
¢ji systemu walki SUBTICS (SUBmarine Integrated
Combat System) w siedzibie DCNS w Tulonie oraz
prezentacja masztu optronicznego serii 30, pery-
skopu bojowego serii 20 i radaru nawigacyjnego
serii 10 w centrali Sagema w Messy, pozwolity
przekonac sie o nowoczesnosci rozwiagzan na nich
zastosowanych.

SUBTICS jest juz w uzyciu na Scorpénach oraz
pakistariskich Agostach 70B. Zostat tez kupiony
przez kilka krajow Ameryki Ptd. i Azji, w ramach
modernizacji starych jednostek, w tym niemieckich
209 i szwedzkich A17. Postuzyt tez za punkt wyjécia
do opracowania nowego systemu SYCOB dla fran-
cuskich okretéw z rakietami balistycznymi typu Le
Triomphant (otrzymaja go w ramach modernizagji,
najnowszy z typu - Le Terrible ma go od poczatku).
Daje to pojecie o jakosci i mozliwosci SUBTICS-a.
Sporo do pokazania miat tez Sagem. Jego maszt
optroniczny serii 30 taczy w sobie kilka urzadzen
(zaleznie od klienta) i stanowi zasadniczy, nieaku-
styczny sensor zanurzonego okretu. Ciekawy jest
tez radar serii 10 - pozornie zwykte urzadzenie
nawigacyjne (i wiasnie takie ma byc!). Charaktery-
styka jego sygnatu jest typowa dla wielu cywilnych
urzadzen tej klasy, stad trudno po przechwyceniu
emisji radaru w rejonach przybrzeznych, gdzie ruch




statkow jest znaczny, sklasyfikowac go jako sensor
wojskowy. Poza tym ma on mozliwo$¢ rejestragji
swojej pracy, dzieki czemu wystarczy kilka obrotow
anteny, po czym mozna jg zanurzy¢ i na spokojnie
ocenic¢ co ,zobaczyta” na powierzchni bez grozby
przechwycenia sygnatu

ROBOTY W WOJNIE MINOWE)

Perspektywiczne rozwigzania na tym polu moga
szczegbinie zainteresowaé naszych Czytelnikdw,
poniewaz jak wiadomo dziatania przeciwminowe
(MCM) stanowia dla polskiej MW wazny obszar dzia-
talnosci i rozwoju. Stad poréwnanie zamiaréw fran-
cuskich i polskich wydaje sie by¢ ciekawe. Od razu
zaznaczmy - ciezko w nim znalez¢ wspolny mianow-
nik, poza 0g6Inym zamiarem niszczenia min...

W celu okreslenia wygladu przysztych sit MCM
oraz praktycznego przetestowania przeznaczonych
do zastosowania w nich urzadzen i systeméw, Mari-
ne nationale rozpoczeta program SLAMF (Systéme de
lutte anti-mines futur, przysztosciowy system MCM).
Jego celem jest stworzenie nowych narzedzi MCM
przeznaczonych do zastgpienia stuzacych obecnie,
13 zmodernizowanych niszczycieli min typu Eridan
(Tripartite). Prototyp funkcjonalny nowego rozwiaza-
nia ma sie pojawi¢ w 2018 roku. | tu zaczyna sie pe-
wien dysonans - Francuzi do korica dekady wycofaja
z linii klase okretéw, ktéra my prébujemy stworzyé
od 20 lat i idzie nam, tradycyjnie, jak po grudzie...

SLAMF bedzie systemem stopniowym - syste-
mem systeméw. Jego rdzer stanowi stosunkowo

duzy bezzatogowiec nawodny (USV) do transportu
bezzatogowych pojazdéw podwodnych (UUV) do
poszukiwania, klasyfikacji i niszczenia min, ktéry
sam z kolei bedzie przewozony przez okret-mat-
ke. Prace nad USV (zwanym przez twércéw USV-
taxi) ruszyty w lipcu 2009 roku w ramach projektu
ESPANDON (Evaluation de solutions potentielles
d’automatisation de déminage pour les opérations
navales) finansowanego przez DGA. Wazng skfado-
wa systemu bedzie podsystem tacznosci pomiedzy
okretem-matka, USV-taxi i pojazdami podwodnymi
oraz urzadzenia do ich automatycznego wodowa-
nia. Dla sprawnego dziafania systemu bardzo waz-
na jest wiedza o biezacym stanie $rodowiska pod-
wodnego (dane batymetryczne, oceanograficzne
itp.), ktéra pozwoli na przygotowanie misji MCM.
Do tej roli ECA zbudowata Daurade - duzy, dobrze
wyposazony autonomiczny UUV. Przenosi on sonar
boczny, echosonde wielowigzkowa, kamere TV
wspdtpracujaca z reflektorami. Analiza zebranych
danych jest prowadzona czesciowo na poktadzie
Daurade, a cze$ciowo - po przestaniu faczem radio-
wym - na pokfadzie okretu bazowego. Pozwolg one
na zaplanowanie misji zasadniczego komponentu
USV-taxi. Przewiezie on w wyznaczone miejsce UUV
do poszukiwania i klasyfikacji, a takze niszczenia
min, jak np. znany juz ECA K-Ster, gdzie nastapi ich
wodowanie i rozpoczecie whasciwej czesci operadji.
Konkurencyjny UUV Asemar, opracowany przez
Thalesa i ECA, do pewnego stopnia jest w petni au-
tonomiczny (Daurade porusza po zaprogramowa-

Program Hermes

Gowind (patrz NTW 00/0000). Program Hermes jest efektem ,dziury” w ofercie eksportowej kon-

7maja br. DCNS w Lorient rozpoczat budowe - ze srodkéw wiasnych - prototypowego OPV typu

cernu w tym niezwykle waznym segmencie. DCNS nieco ,zaspat” i musi teraz nadrobic zale-
gtosci, co wcale nie bedzie tatwe. Poméc ma w tym wiasnie przetestowanie okretu w morzu (to na
kupujacych robi wieksze wrazenie, niz papierowe reklaméwki) oraz zastosowanie w konstrukgji kilku
usprawnien wyprzedzajacych konkurentow. Beda to m.in. rufowy dok do btyskawicznego wodowa-
nia dwoch todzi inspekcyjnych, okreznie oszklone gtéwne stanowisko dowodzenia oraz system do-
wodzenia Polaris, ktory jest o wiele prostszy od systeméw walki znanych z fregat, integruje bowiem
mata liczbe sensoréw (radar, gtowice optroniczne i tacza Link 11) oraz uzbrojenie w postaci armaty
kal. 76 mm. Ponadto jednostka otrzyma, po raz pierwszy we Frangji, zintegrowany maszt, cho¢ jak
wynika z powyzszego, nie bedzie on szczegélnie okazaty. Wodowanie zaplanowano na druga pofo-
we 2011 roku. Okret bedzie testowany przez Marine nationale od konca tego roku, kiedy to ma by¢
jej przekazany. Jako ciekawostke mozemy doda¢, ze w program jest zaangazowana tez polska firma
- Meblomor S. A., ktdra dostarczy drzwi wodoszczelne.

1 Widok z géry czesci modelu Hermesa (Gowinda OPV). Pokazuje on dok zrampami do wodowania todzi
oraz nadbuddwke zapewniajaca obserwacje okrezna i zintegrowany maszt.
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1 Jednym z zasadniczych elementow systemu poszuki-
wania okretow podwodnych Caimandéw bedzie sonar
zanurzalny Thales FLASH (Folding Light Acoustic System
For Helicopters). Takie urzadzenie sq tez oferowane
naszej marynarce, ktora zapytata o mozliwosc ich
instalacji na Sea Sprite’ach. Odpowiedz otrzymata,
jednak dalsza korespondencja nie byta kontynuowana.
Na bazie FLASH-a w osrodku w Brescie powstaje jego
lekka wersja dla bezzatgowcéw nawodnych (dla Marine
nationale i US Navy).

nej weczesniej trasie). Wyposazono go m.in. w sonar
boczny wysokiej rozdzielczosci DUBM-44, ktéry po
przetworzeniu sygnatu dostarcza obraz o jakosci
niemal fotograficznej.

W ramach ESPADON-a powstaje ptywajacy pro-
totyp USV-taxi, budowany przez DCNS w Arsenale
w Lorient. Budowa zakorczy sie w grudniu, wiosna
przewidziano pierwsze préby na wodzie. Jednostka
bedzie miata uktad katamarana, wybrany jako stabil-
ny i oferujacy duza powierzchnie robocza. Prototyp
bedzie zatogowy (sternik) tylko w celu sprawdzenia
konstrukji. Egzemplarze seryjne beda oczywiscie
catkowicie bezzatogowe. Koncepcja SLAMF zaktada,
zejeden ,komplet” zastepujacy niszczyciel min, be-
dzie tworzyt okret-matka zdolny do przewiezienia
dwdch ,takséwek”, zas te maja przyja¢ na pokfad
po dwa-cztery K-Stery. O uktadzie konstrukcyjnym
okretu bazowego nie zdecydowano - to w tej chwili
najmniej istotna sprawa, jednak wstepne zatozenia
przewiduja réwniez katamaran, by¢ moze wykona-
ny z kompozytéw. Bedzie to raczej spora jednostka
o0 wypornosci rzedu 4000 t. Na tym etapie nie od-
rzucono tez wersji monokadtubowej.

Na razie nie podjeto tez decyzji o losie Erida-
now. Mozliwe, ze po remontach zostana przezna-

czone na eksport. ll
llustracje: Tomasz Grotnik, DCNS.
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